HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt 23MRO0O08 - Neubau eines Fachmarktzentrums in Minchberg A L
Knotenpunkt : Kreuzung
Stunde Spitzenstunde o)
Datei I\/lloUNCHBERG PLANUNG MIT ZUSCHLAG V1.kob j i ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 | A| 55 55 | 2,8 213 1009 3,8 1 1 A
2 —» | 216 1800 A
3 —w| 126 1600 A
Misch-H 397 1800 1+2+3 | 2,6 1 2 A
4 - 97 6,5 3,2 724 277 20,0 2 3 B
5 F 3 50 6,7 3,3 642 356 11,8 1 1 B
6 | 164 5,9 3,0 270 863 51 1 2 A
Misch-N 311 457 4+5+6 | 24,2 6 9 C
9 A | 56 1600 A
8 <«——| 165 1800 A
7 ¥ 106 5,5 2,8 333 880 4,7 1 1 A
Misch-H 327 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 by | 57 6,5 3,2 828 210 23,5 2 2 C
11 h 4 52 6,7 3,3 677 339 12,5 1 1 B
12 |« 58 59 | 3,0 185 957 4,0 1 1 A
Misch-N 167 344 | 10+11+12 | 20,2 3 5 C
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Sparnecker Stralle Nord
Sparnecker Straf3e Sid
Nebenstrasse :  Sparnecker StralRe West
Zufahrt Fachmarktzentrum
HBS 2015 S5
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Formblatt S5-2a

: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1
juf Knotenpunkt: A-C Sparnecker StraB-D Sparnecker Stra
A o O Verkehrsdaten:Datum
| =1 Uhrzeit ¢ Planung [] Analyse
Al A IF12 F5ei v c
22— 1 I _
3Ty H Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f \V4 1 |@
< ?‘H’ Y zufahrt D: ¢f \v4 0 @
g'o° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 --- ---
2 1 --- --- ---
A
3 0 --- nein ---
. . . . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0 --- ---
5 1 --- ---
B
6 0 0 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0 --- ---
8 1 --- --- ---
C
9 0 --- nein ---
. . . . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0 --- ---
11 1
D
12 0 0 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
JU’ Knotenpunkt:  A-C Sparnecker StraBe/B-D Sparnecker Stra
A . o Verkehrsdaten: Datum
. :: Uhrzeit ’{Planung [1 Analyse
A A 1F12 F56 v C
2—> 1 _
3T v Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 I@
o F3I N4 Zufahrt D: \V/ 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i (9 Lkw+Bus,i| g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 55 0 0 55 --- 1,000 55
2 0 192 12 3 207 --- 1,043 216
A
3 0 126 0 0 126 --- 1,000 126
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 97 0 0 97 --- 1,000 97
5 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
B
6 0 164 0 0 164 --- 1,000 164
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 101 3 0 104 --- 1,014 105
8 0 144 10 3 157 --- 1,051 165
C
9 0 56 0 0 56 --- 1,000 56
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 57 0 0 57 --- 1,000 57
11 0 52 0 0 52 --- 1,000 52
D
12 0 58 0 0 58 --- 1,000 58
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JU’ Knotenpunkt:  A-C Sparnecker StraBe/B-D Sparnecker Stra
A o o Verkehrsdaten: Datum
. | =1 Uhrzeit ’{Planung [1 Analyse
Al A 'F12 Fser ¥ c
2—> i E ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [1 I@
o F3I Y Zufahrt D: v 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 216 1800 0,120
8 165 1800 0,092
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f e [-]
16 17 18 19
3 126 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 56 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
) 55 213 1009 1,000
(j=F78)
7
. 105 333 880 1,000
(G=F34)
ohne RA mit RA
6 164 270 863
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 58 185 957
1,000 ---
5 50 642 443 o
11 52 677 422 ---
4
) 97 724 420 1,000
(j=F12)
10
) 57 828 365 1,000
(j=F56)
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110
“’ Knotenpunkt:  A-C Sparnecker StraBe/B-D Sparnecker Stra
o o Verkehrsdaten: Datum

— Uhrzeit
7

’{Planung [1 Analyse

E Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 I®
O ----F-3-“-T-- \4 zufahtD: ¥ N7 0
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P 0,i[-] P x[-]
20 21 22 23
3 1600 0,079 0,921 ---
9 1600 0,035 0,965 ---
1 1009 0,055 0,932
0,804
7 880 0,120 0,863
6 863 0,190 0,810 ---
12 957 0,061 0,939 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 356 0,140 0,860 0,711
11 339 0,153 0,847 0,702
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28
4 277 0,350
10 210 0,272
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Sparnecker StraBe/B-D Sparnecker Stra

Verkehrsdaten: Datum

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ?r v

0 @

Uhrzeit !{Planung [1 Analyse Zufahrt D: \V4 [] I®
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (=Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pE,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,055 0
A 2 0,120 ---
3 0,079 ---
4 0,350
B 5 0,140 311 457 1,000
6 0,190 0
7 0,120 0
C 8 0,092 ---
9 0,035 ---
10 0,272
D 11 0,153 167 344 1,000
12 0,061 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-] |CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 1009 1009 954 3,8 A
A 2 1,043 1800 1725 1518 2,4 A
3 1,000 1600 1600 1474 2,4 A
4 1,000 277 277 180 20,0 B
B 5 1,000 356 356 306 11,8 B
6 1,000 863 863 699 51 A
7 1,014 880 867 763 4,7 A
C 8 1,051 1800 1713 1556 2,3 A
9 1,000 1600 1600 1544 2,3 A
10 1,000 210 210 153 23,5 C
D 11 1,000 339 339 287 12,5 B
12 1,000 957 957 899 4,0 A
A 1+2+3 1,023 1800 1759 1371 2,6 A
B 4+5+6 1,000 457 457 146 24,2 C
C 7+8+9 1,030 1800 1748 1431 2,5 A
D 10+11+12 1,000 344 344 177 20,2 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz ges C
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110

D
“’ Knotenpunkt:  A-C Sparnecker StraBe/B-D Sparnecker Stra
A o o Verkehrsdaten: Datum
. | =1 Uhrzeit ’{Planung [1 Analyse
Ai__» 1F12 Fse1 ¥ c
ga i i ?( _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [1 I@
o F3I Y Zufahrt D: v 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.42) mit Sp.44)
strom q p,i[Fz/h] 3q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44 45
F81 --- --- ---
F1 157
545 --- 0 (keine Fussg.) ---
F2 388
A
F23 --- --- ---
R11-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R11-2 ---
F23 --- --- ---
F3 52
363 --- 0 (keine Fussg.) ---
B F4 311
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 207
524 --- 0 (keine Fussg.) ---
F6 317
C
F67 --- --- ---
R5-1 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---
R5-2 ---
F67 --- --- ---
F7 50
217 --- 0 (keine Fussg.) ---
D F8 167
F81 --- --- ---
R8 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
JU’ Knotenpunkt:  A-C Sparnecker StraBe/B-D Sparnecker Stra
A o O— Verkehrsdaten: Datum
. | =1 Uhrzeit ’{Planung [1 Analyse
Al A 'F12 Fser ¥ c
ga i E ?{ _
LA L Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 ] |@
o F3I Y zufahrtD: ¥ N7 1 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.46) mit Sp.48
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
46 47 48 49
F81
F1
siehe Formblatt S5-2f
F2
A
F23
R11-1
R11-2
F23
F3
siehe Formblatt S5-2f
B F4
F45
R2
F45
F5
siehe Formblatt S5-2f
F6
C
F67
R5-1
R5-2
F67
F7
siehe Formblatt S5-2f
D F8
F81
R8

erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rrad,ges
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